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Die Strassenverkehrsunfille 1963

1. Allgemeine Entwicklung

Das Unfallgeschehen im Saarland war im Jahre 1963 wie in den beiden letzten Jahren durch einen
weiteren Riickgang der Unfalle mit Personenschaden und eine Zunahme der Sachschadensunfalle ge-
kennzeichnet. Diese Entwicklungstendenz ist auf die zunehmende Verkehrsdichte sowie auf den Struk-
turwandel beim Kraftfahrzeugbestand — weniger Zweiradfahrzeuge und zunehmende Zahl von Personerr

kraftwagen — zuriickzufuhren.

Entwicklung des Kraltfahrzeughbestandes, der Strassenverkehrsunfille

und der Unfallopfer 1954 bis 1363

I Kraftfahrzeughestandl) Strassenverkehrsunfatle Unfallopfer
ahr - — ~
insgesamt | oo™ |1054 = 100 finsgesamt Voriehr 1954 = 100 Gootete w ‘f”lggr 1954 = 100

1954 73 173 121 100 8 292 120 100 5 582 116 100
1955 87 426 119 119 9 381 113 113 6 428 115 115
1856 100 807 115 138 10 444 111 126 7 012 109 126
1957 114 348 113 156 10 641 102 o128 7 276 104 130
1958 124 986 109 171 11 480 ' 108 136 7 260 100 130
1959 130 460 104 178 13 589 118 164 8 244 114 148
1960 154 922 } 119 212 16 311 120 187 . 9 171 111 164
1961 168 649 109 230 15 575 95 . 18B . 8 179 89 1486
1962 178 728 106 244 15 984 103 193 7 819 97 140
1963 185 567 104 254 17 204 108 207 N 7 732 99 138

ly Bestand am 31. 12. jeden Jahres

Statistische Derichte mit ¥(Stern? va: der Mummerang enthalten Angaben, die alle Statistischen Landesdmter fir ihren
Bereich unter gleichar Kennzifter veriffe miichen { Mindestveraifentlichungsprogramm der Statistischen Landesdmter)

Muchdraok, nuch susmugeweise, nur mit Quellenongabe gestatiet.



Aufgrund. der polizeilichen Meldungen wurden im ':f'ahxre 1963 ‘insgesamt 17 204 Strassenverkehrsun-
falle im ‘Saatland gez'a'.hlr.‘;- -das waren 8 %'m'ehr als 1962. Di"e_. Zunahme war damit weit stirker als im
gesamten Bundesgebiet (4.1, 6. %). 'Ausschlaggebend fiir diese "Entwicklu'ng war der-‘Anstieg der reinen-
Sachschadensunfille im Saarland um 13 % auf 11 560. Im Bundesgebiet betrug die Zunahme nur 3,2 %;
dagegen verzeichneten die Unfalle mit ‘Personenschaden ebenso wxe im Bundesgebmt einen Ruckgang
um 2.%. Der Riickgang war allerdings schwacher als in den vorhergehenden Jahren (1961: — 10,4 %; -
1962:. .—.5 7) Be1 den 5 644 Unfallen mit Personenschaden warden 260 Verkehrsteilnehmer getdtet
(Vor,ahr' 279) und '7 472 verletzt (Vor,ahr 7 540); _das waren demnach weniger Unfallopfer als 1962.

Entwicklung der StraBenverkehrsunfalle Die Enthcklung des Kraftfahrzeugbestandes und der Ge-

+ und ihrer Folgen von 1954 bis 1963 ! samtzahl ‘dér polizeilich erfassten Unfélle in den letzten

zehn Jahren l4sst erkennen, dass derGrad der Motorisierung

1ooo

Unfille mit pur Sachschaden oomn um das Zweieinhalbfache, dagegen die Zahl der Verkehrs-
; /Aj #oce unfallesnur um gut-das Doppel't‘e anstiegen. Durch das starke

etétete und Verletzie — 8000
// Anwachsen des Strassenverkehrs in den letzten Jahren bei

7000 v v . 7000 L

4000 L i TN - a0 fast. unveranderter Lange der Gffentlichen Stmssen erhshte
R [ Unfile it fesonenschaden - S0 sich die Kraftfahrzeugdxchtel) (berechnet nach der Linge

4000 I * } l - l 4000
L b1 !%' des gesamten Strassennetzes) Es ist sxch‘er ‘dass da--

!
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-durch der Verkehrsfluss vor allém .mnerhal‘b der_'Ortschaften

weiter erschwert wurde. Vemutlich steht auch die Verldgerung von schweren' zu leichteren Unfallen
in Zusammenhang mit der wachsenden Verkehrsdichte, die zu einem vorsichtigerem und langsamerem

Fahrem innerhalb der Ortschaften’ 'zwing;.

- Strassenverkehrsunfille nach Wochentagen 1958 und 1963 .

1958 . A . 1963
Wo chentag - —

Anzadhl ) % . Anzadhl ; %.

Montag . . 1877 16,4 . 2 575 .. . 15,0

| Dienstag : T lises : 14,2 . - 2528 o 14,6.
. [Mittwoch . , - 1521 . 13,2 2399 . 3,0
Domnerstag . © 1657 o 144 "2 486 - 14,5~
Frettag . .-1651 14,4 2782 18,2°
Samstay . ' 1779 ] ] 2510 : 14,6
lsonntay ' 1370 R - 1924 . 11,2
lInsgesamt _ . 11480 : 100,0 17 204 100,0.

II. Zeitlicher Ablauf der Verkehrsunfalle

.'Wie in den Vorjahren waren auch die Unfallhaufigkeit und deren Folgen wahrend der einzelnen Monate
im Verlaufe des Jahres unterschiedlich. bié_ meisten Unfalle mit Personenschaden ereigneten sich
Qiédemm in den Sommermonaten. Der Moﬁat Juli, in 'welchem 617 Personenschadensunfalle gemeldet
wurden. war der' mfall’feichété'wﬁh:end des'ganzen' Jahres. Diese H'élufun-g‘ von schweren Unfallen \iraf
in erster Linie auf den m diesem ‘Monat einsetzenden Ferienreiseverkehr zuriickzufithren. In den
_Vintermonaten vernngerten ‘sich d1e Personenschadensunfalle vermutlich deshalb weil zu dieser
Jahreszeit weniger Kraftrader und F ahrrader im Verkehr waten, die relativ gesehen am haufigsten
in schwere Unfille verwickelt sind, Wogégen sich in den Wintermonaten auf Grﬁn‘d der Witterungsein- -
flisse die Unfalle mit nur Sachschaden erhdhten. Wie im Vorjahr war im' November mit Beginn des

Winterwetters und bei Strassenglatte die Hizufigkeit der Sachschadensunfalle (1 174) am gréssten.

1y Nach der Statistik der Gemeindestrassen kamen im Saaﬂand 1958 rund 25 Kraftfahrzeuge auf 1km
.'Strassenléange, Anfang 1961.dagegen 31. )



Die Verteilung der Ge>samtunf'e'111é auf die Wochentage zeigt, dass‘im-']ahre 1965 die meisten, n"a'z.ml-i.ch
2 782 oder 16,2 % auf den Freitag und -2 575: oder 15 %.der Unfalle: auf den Montag entfielem. Der
Hauptgrund fiir die hohen Usfallziffern am ‘Wochenanfang und- Fre1tag lag in dem verstarkten Berufs-
verkehr der Wochenendpendl\_r sowie auch teilweise in dem Wochenendausflugverkehr In den ]ahren
vor der Einfithrung der 5-Tage-Woche wurde die grosste Unfallhauﬁgkext neben dem Montag am Samstag
festgestellt. Wie.in den vorangegangenen Jahren waren in der: Wochenmitte die Unfallzahlen relatiy
gering; -am nie‘drigsten waren sie am Sonntag. | ‘

'Strds’senveikehrsunfﬂle na_ch Upfal,l'folgen in-dem Jahren 1962 und 1963

. Verdnderung gegeniiber |-
Unfadllfolgen . 1962 1963 dem Vo chr

: ' ini %

Unféile' mit Persanenschudenl) ’ ) - 5736 .. 5644 » = 6.
‘"dabel Getdtete. | 279 ’ 260 1 - 6,8
- dabei Schwerverletzte 2 390 ' T 2325 : — 2,7

dobei Leichtverletzte "5 150 ) <. 5147 S= 0,1 -
dabel Unfallopfer zusammen ’ - 7 819 : 7 732 - 11
Unfdlle mit nur Sachschaden - 10 248 . 11ss0 4 12,8
davon iiber 200 DM und mehr - ’ 6 803, 7198 + 58
“davon unter 200 DM ’ 3445 o adbz + 26,6
Unfélle insgesamt - : : 15 984 17 204 . + 7,6

1y Tellweise auch mit Sachschaden.

Die . Unfallkurve nach Tagesstunden zeigt, wie a#s- dem ‘Schaubild hervorgeht, dass sich fast ein
; ' Zehntel - aller Unfallé im Berichtsjahr zwischen

Straﬂenverkehrspnfé]le nach Tagesstunden 1958 u.1963 : 17 und 18 Uhr ‘ere,igne‘te,,' zu einer Zeit, i‘ﬂ der
X TTTTTA e '.im Zusammenhang - mit _dem Arbeitsschluss der.
! - : f- - VimAY é::, _Berufst:angen schon seit Jahren die Velkehrs-f
k RERNE 1953 - e ' sp1tze lag. . Ebenfalls wurde im 'I'agesrh ythmus
wp T : - '_'F LA WS EEE eine relativ hohe Unfallhaufigkeit zwischen 7 und
] A 195 - \ O V 8 Uhrzu Beginn des Berufsv_erkAéhrsrer{stgestélli:.:
ol - B A v : o Eine weitere -Haufung ergab sich nach Mitter-
A = Il nacht zwischen 1 und 2° Uhr nach der ‘Sperrstunde
0-11-2 2-3'3-4 4-5 8- 4-7 7-B B-F -H -1 1 2 P-BU-# 45 B K172 bigrdigipiy UM'D . N

der Gaststatten usw.
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HEE. Unf&lle nach Ort, Art, .Strassenklasse und Unfallfolgen

Von den im ]ahte 1963 registrierten Unfallen mit Personenschaden ere1gneten sich 4 314 Oder 76,4 %
innerhalb und 1 330 oder 23,6 % ausserhalb der Ortschaften. Der. singetretene leichte Ru_ckgang der
P‘e,:r'sonenschadensunféllé gegentiber 1962 machte im Verkehrsberéich innerhalb von Ortschaften nur
‘ 08 % - uhd .auf den ausserorts verlaufenden Strassen 3,6 % au$. Dié meisten Unfalle mit Person:en-v
schaden namlich @ber -em Dnttel ereigneten sich im Berichtsjahr durch Zusammenstosse zwischen
fahrenden F ahrzeugen” wobei ‘diese Unfallart: uberwxegend bei Unfallen in geschlossener Ox:tslage
festgestellt wurde (80,7 %). -,Unfallé durch Auffahren eines F ahrz:euges auf andere Fahrzeuge bzw.

auf emgn"andﬂen Gegensta.nd” ereigneten sich 1 477 oder 26 %; jeder vierte Unfall, bei dem: eine

oder mehrere Personen verungliickten, war ein Unfall zwischen Kraftfahrzeug und Fussgénger.



Strassenverkchrsunfilie mit Personenschaden nach Strassenklasse und Ortslage im Jahie 1563

. Strassenverkehrsunfdle Unfill e
> halb ] halb Strassen- n
Strassenart inner aqusser L je 10 km
von Ortschaften FusSammen ':mqel Strassen-
{Anzal | % Anzahl % Anzahl % in km®) | j@ngel)

Bundesautobahnen ' - - 28 2,1 28 0,5 23,9 12
Bundessirassen ’ 1518 35,2 556 41,8 2.074 36,8 510,1 41
Lendstrassen I. Ordnung 983 22,8 451 | 33,9 1 434 25,4 684,4 21
Landstrassen 1. Ordnung : 357 8,3 225 16,9 582 10,3 680, 2. 2]
Klassifizierte Strassen zusammen 2 858 66,3 1 260 94,7 4118 73,0 1 898,6 22
Andere Sirassen und Wege 1456 33,7 70 5,3 1526 27,0 3 176,4 5
Strassen insgesamt - "4314 100,0 1 330 100,0 S5 644 | 100,0 " 1s 075,0 11

4 Stichtag fiir die klassifi zierten Strassen war der 1. 1.1963, fur die ,Anderen Strassen” dienten di€ Ergebnisse der Stati stik
der Gameindestrassen nach dem Stande vom 1. 1. 1961. . ‘

Die meisten Verkehrsunf’élle (2 074 oder 36,8 %), bei denen Personen getdtet oder verletzt wurden,
ereigneten sich auf den Bundesstrassen. Auf die Landstrassenl. O?dnimg entfielen 1 434 oder 25,4 %.
Weniger gefahrlich erscheint bei geringerer Frequenz der Verkehr auf den Landstrassen II. Ordnung,
auf denen sich nur 582 oder 10,3 % allér Unfalle mit Personenschaden ereigneten. Einéchlic:sslich der
verhalthismissig geringen Anzahl von 28 Autobahnunfillen (Vorjahr: 21), kamen somit auf die klassifi-
zierten Strassén ‘inner- und ausserhalb von Ortschaften 4 118 oder 73 % der Gesamtunfalle mit Per-
sonenschaden (im Bundesdu:chschﬁitc 58,5 %). ‘Auf die , Anderen Strassen” entfielen 1 526 oder 27 %,

wobei die Unfalle innerhalb von Ortschaften weitaus in der Mehrzahl waren.

Ein Gradmesser fir die Unfallgefahr auf ‘den einzelnen Strassen nach ihrer Klassifizierung ist die
.Unfalldic'hfeziffer (Unfalte mit Personenschaden auf 10 km Strassenlange). -Auf das gesamte Strassen-
'n.e;'z deé Landes bezogen, ereigneten sich im :]ahte 1963 auf je 10 km Strassenlange 11 Unfalle mit
Petso_r;enschaden; -im Durchschnitt des Bundesgebietes waren es dagegen nur 8 Unfalle. Die wesent-
lich .})xahere Unfalldichte im Saarland héngt mit der grosseren Bevolkerungsdichte, dem engmaschigeren
Strassennetz ur;d der besonders ausgeprigten Struktur des industriellen Ballungsgebietes mit demiiber-
durchschnitclich grossen Anteil an Arbeitspendlern zusammen: Das Risiko, in einen Strassenverkehrs-
unfall vefw;'ckelt zu Werden, -war im 'Saé.tla.nd auf den Bundesstrassen, wo im Durchschnitt 41 Unf;élle
je 10 km ermittelt wurden am grissten, auf Jen Gemeindestrassen mit 5 Unfallen am niedrigsten; auf

den Landstrassen 1.Ordnung betrug die entsprechende Unfallziffer 21, bei Landstrassen 2. Ordnung 9.

IV. Verkehrsteilnehmer

~An den 5 644 Unfallen mit Personenschaden waren im Jahre 1963 insgesamt 10 511 Verkehrsteil-
nehmer beteiligt, also weniger als im Vorjahr. Relativ am haufigsten waren — entsprechend ihrem
hohen Anteil am Verkehr — die Personenkraftwagen beteiligt und zwar um 7;6 % starker als 1962,wobei
allerdings zu beriicksichtigen ist, dass der Bestand an PkW’s im Laufe des Berichtsj a&es um 13,4 %
zunahm. Die Liefer- und Lastkraftwagen erfuhren einen geringfiigigen Bestandsriickgang; die Unfallbe-
teiligung dieser Gruppe war allerdings fast um ein Zehntel geringer als 1962. Der Bestand an Kraft-
radern, Kraftrollern und Mopeds verminderte sich etwa um ein Finftel. Entsprechend ging auch die
Beteiligungsquote am Unfallgeschehén zuriick. Auch weniger Fussgénger'wurden im Berichtsjahr in

Verkehrsunfalle mit Personenschaden verwickelt. Bei Unfallen, bei denen Personen getotet oder ver-



A

An Stressenverkehrsunfillen mit Personenschaden beteiligte Verkehrsteilnehmer

in den Jah;reﬂ 1962 und 1963

) 18962 1963 Vermu%enlgg
Verkehrsteilnehmer gegenuber dem

Anizchl % Anzchl % Vorjahr in %
Kraftrader, Kraftroller 1 683 15,8 - 1332. | 12,7 - 20,9
P ersonenkraftwagen 4 946 46,3 5 320 50,6. + 7.6.
Kraftomni busse und Obusse 133 1,2 143 1,4 -+ 7.5
Liefer- und L astkraftwagen 1) 1051 | 9,8 950 ) 8,0 — 9,6
Kraftfahrzeuge zusammen 7813 73,1 7745 - 73,7 - 0,9
Mopeds ) 514 4,8 451 4,3 - 12,3
Fahrridder (ohne Hilfsmotor) 488 4,6 509 48 .| + 453
Sonstige I-:‘ahrzeuqe 72 0,7 86 0,8 + 19,4
Fusegdnger 1713 16,0 1661 15,8 — 3,0
Sonstige Veik ehrsteilnehmer 83 0,8 - 59 .0,6 — 28,9
Verkehrstellnehmer insgesamt 10 683 | 100,0 10511 100,0. — 1,6

l) Ein’schlie’sslich Zugmaschinen, Sattel schlepper und sonstige Kraftfahrzenge.

letzt 'wqrdgn, waren bei 52 % aller Falle KréftWagen zur Personenbefordetung, “bei 16.% Fussganger,

bei 13.% Mo‘tért'aftdér und bei 9 % Lastkraftwagen und. letztlich béi 9 % Mopeds und .Fahgr‘éder beteilige. '

V. Getotete und verletzte Personen

- Wie bereits angedeutet, ging di€ Zahl der Unfalle mit Personenschaden im Jahre 1963 und damit auch

die Zahl der Unfallopfer (- 87) weuer zmuck Opfer von Verkehrsunfallen waren gegenitber 1962 an-
teilm#ssig meht Fahrer und Mitfahrer von Kraftwagen (+ 10,3 %), sodass ihr Anteil an der Gesamtzahl’

- der Unfallopfer von 43 % im Jahre '1962 auf 48 % im Berichtsjahr anstiég. Auf Grund der bereits er-

wiahnten - geringeren Verkehrsbeteiligung der Motorradfahrer ging die Zahl der Unfallopfer bei dieser

Gmppe um ein Fiinftel, diejenige der getdteten und verletzten Moped- und Radfzhrer um 2,3 % zuriick.

Getotete und verletzte Personen nach threr
Beteiligung am Strafenverkehr 1962und 1963

Anzahl
4000

35004
3000+
2500+
2000+
1500+

10007

auf peds,
Kraftwagen Kraftradern  Faheradern

Statistisches Amt des Saarlandes

Auch weniger Fussganger als 1962 fielen dem Verkehr zum Opfer.

Bei den Unfallopfern, die bei Verkéhrsunfallen zu beklagen
w'avren,ihaudelt'e es sich zz .20 % um Kinder und Jugendliche
unter 18 7Jahren. Insgesamt kamen 51 Jugendliche dieser
Altersgruppe bei . Verkehrsunfallen um, das waren G mehr
als 1962. Verletze - wurden insgesamt 1 398 Kinder und
Jugendliche 196 mehr als 1962. Hier zeigt sich sehr deut-
lich eine zunehmende Geféhrdung der jungen Menschen im
'Sttassehverkehr,-die vermutlich mit der Wachsehde n Ver
‘kehrsdichte vor allem in geschlossener Ortslage in Zu-

sammenhang‘ steht. Auch der 18 Z%ige Anteil dieser Gruppe

Bei Strassenverkehrsunfillen getdtete und verletizte Personen
nach dem Lebensalter im Jahre 1363

21 ) davon im Alter von .- . bis unter ... Jahren
Art der Verk ehrsbeteiligung 55 und ohne
sammen ‘| unter 18§ 18 — 251 25— 35 | 35 — 45|45 — 55| 55 —.55 mehr Angabe
Anzchl der Getdteten
Fahrzeugfihrer 109 .6 28 40 13 13 ‘7 2 —
Mitfahrer 38 3 13 8 4 - 5 2 1 —_
Fussgénger 1) - 115 42 7 6 4 7 23, 26 —
Zusammen - 260 51 48 54 21 25 32 29 —
Anzahl der Verletzten
Fahrzeugfithrer 3 864 295 1286y 1167 | 575 - 316 185 35 5
Mitfahrer 2 104 297 708 387 251 150 . 138 - 37 139
Fussgdnger!) 1 504 755 156 118 B2 115 |+ 138 136 5
Zusaopmen 7.472 1 347 2147} 1673 908 581 459 208 149
Getotete u. Verdetzte insgesamt 7 732 1 398 2 1951 1727 929 606 491 237 T35
in % der Geidteten
Fachrzeugfuhrer 100,0 5,5 25,7 36,7 11,9 11,8 6,4 1,9
Mitfahrer 100,0 8,3 36,1 22,2 11,1 13,9 2,6 2,8 —
Fussqanqerl) 100 0 36,5 6,1 5,2 3,5 6,1 20,0. 22,6
Zusanmen 100,0 19,6 18,5 20,8 g, T 9,6 12,3 11,1 —
in % der Verletzten
Fahrzeugfihrer | 100,0 7,6 33,3 30,2 14,9 B,2 4,8 0,9 g,1
Mitfahrer 100,0 14,3 33,5 18,4 11,9 7,1 6,6 1,6 6,6
Fussganger!) 100,0 50,2 10,4 7.9 5.5 7,6 9,0 9,0 0.4
Zusammen - 100,0 18,0 28,7 22 % 12,2 7,8 6,1 2,8 2,0
Getotete und Verletzie insgesamt 100,0 18,0 28,7 22,4 12,2 7.8 6,1 2,8 2,0

1) Einschliesslich andere Personen.-



an der Gesamtzahl der Verletzten erscheint relativ hoch. Nur 29 % aller Verkehrstoten und -verletzten
waren Personen im Alter von 18 bis unter 25 Jahren, Die Zzhl der Unfallopfer war somit mednger als
1962. Das gle1che gile auch fiir die Altersklasse von 25 bis unter '35 ]ahren, einem Personenkreis, auf
den iiber ein Fiinftel aller Unfallopfer fielen. Bei den alteren Personen mit 55 und mehr Jahren ging
die Zahl ebenfalls zuriick. Wenn man die Gefzhrdung bei den Fussgingern rach Altersklassen be-
trachtet, - so ergibt sich folgendes Bild: Bei allen Fussgangem, die bei Vetkehrsunfillen getdtet
wurden, waren ein Drittel und bej denen, die verlet;t wﬁrden, fast die Heélfte Kinder unter 15 Jahren,
wahrend ein Viertel aller Verkehrstoten und etwa ein Zehntel allér Verletzten Personen iiber 65 Jahren
Wé.ten.

VI Ursachen von Strassenverkehrsunfiallen mit Personenschaden

Bei den 5 644 Personenschadensunfallen wurden im Jahre 1963 insgesamt 7 447 Unfallursachen poli-
zeilich festgestellt. Die haufigsten Unfallursachen (uad zwar mit drei Viertel aller) waren durch das

falsche Verhalten der Fahrzeugfithrer im Verkehr begriinder; auf die Fussganger kam knapp ein Finftel
aller Unfallursachen, wiahrend die restlichen an Mangeln bei Fahrzeugen und ihrer Ladung (2 %) oder

in allgemeinen Umstanden, wie in den Strassenverhaltmscen, Vitterungseinfliissen und sonstigen
Hindernissen (4,3 %) lagen.

Polizeilich festgestellte Hauptursachen bei Unfillen mit Personenschaden
in den Jahren 1962 und 1963

1962 1963 Verdnderung
Art der Ursache gegenii. dem
Anzahl % . Anzahl | % Vorjahrin: %
1. Ursachen beim Fchrzeugfiihrer 5 557. 74,0 5 648 75,8 + 1,6
davon: : ' :
Zu schnelles Fahren 1 358 18,1 1 482 19,9 + 9,1
Fehler beim Uberholvorgang oder beim Vorbei fahren 957 12,7 924 12,4 — 3,4
Nichtbeachten der Vorfghrt 828 11,0 898 12,1 + 8,6
Fahrer unter Alkcholeinfluss 855 11,4 867 11,6 - 1,4
Fdsches Einbiegen oder Wenden . ' 393 5,2 324 | 4,4 - 17,8
Zu dichtes Auffahren : 315 4,2 315 4,2 -
Falsches Verhalten gegeniiber Fussgdngemn ' 261 3,5 313 4,2 + 9,9
Nichtbeachten der Zamhengebung oder Bel euchtungsvor-
schriften 130 1,7 111 1,5 — 14,8
Unachtsames oder falsches Einordnen 93 1,3 g9 1,3 + 6,5
Sonstige Ursachen beim Fahrzeugfihrer . 367 4,9 314 4,2 — 14,5
2. Ursachen bei Fahrzeugen oder ihrer L adung 130 ‘1,7 140 1,9 + 6,9
3. Ursachen bei Fussgdngern 1426 18,0 1 340 18,0 — 6,0
4. Strassenverhdtni sse als Unfallursachen . : ‘265 3,5 . 184 2,5 — 31,0
5. Witterungsexnﬂusse ds Unfclllurscxchen 27 0,4 18 6,2 -~ 33,3
6. Andere Unfcxllurscchen : 107 1,4 117 1,6 + 9,3
Insgesamt . 7512 100,0 7 447 100,0 — 0,9

Die -durch d1e Fahrzeugfuhrer verursachten Unfalle waren haufiger als im Vorjahr auf ,Zu schnelles
Fahren” zuruckzufuhren (20 % aller Unfallursachen) Als nachsthaufxgste Unfallutsache kamen ,Fehler
beim Uberholvorgang oder Vorbeifahren” ( 12,4 %)

r. Das ,Fahren unter' Alkoholeinfluss” als Un-

Hauptunfallursachen bei Filhrern von Kraftfahrzeugen 1963

{Unfélle mit Personcnschaden) fallursache spielte wie im Vorjahr eine erhebliche
Anteilin % bei Unfallen mit
Anzahl der Unfallursachen Geti!

uisithbverklrtent) . Rolle (11,6 % allér Ursachen).

Zuschnelles Fahren

Fehlcr beim l]herhalvurgan
g2 oder beim Vorbeifahren

Wie aus dem Schaubild zu ersehen ist, hatten die
einzelnen festgestellten Unfallursachen bei Kraft-
fahrzeugfiithrern hinsichtlich der Schwere des Un-
falles untefschiedliche Folgen. So fithrten die Ur-

Falsch&s Verhalten gegen
iiber FuBgangern K
Nichtbeachlen dereichengebun

4 od. ﬂelauzhtungsvarsd%lﬂen

Sonstige Ursachen beim
Fahrreugfihrer

sachen ,Fahrer unter Alkoholeinfluss” |, Zu schnelles

Fahren” und ,Falsches Verhalten gegeniiber Fuss-

1500 1200 WO ¢ 300 O ] 0 Q0 w 80 100%

1HTeilweise auch mit Verletzten und/oder Sachschadzn, . ”» . -, . . -

U Tertveree aveh mit Sacrachmen gangem” zu den meisten Unfallen mit tédlichem
Statestisches Ame s Saarlande .. .

el Ausgang oder zu. schweren Verletzungen far die

beteiligten Personen. Dagegen kam es durch ,Falsches Einbiegen oder Wenden”, ,Zu dichtes Auf-

fahren” und ,Nichtbeachten der Zeichengebung oder Beleuchtungsvorschriften” selten zu schwc

Unfallen mit Todesfolgen.
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StraBeaverkehrsunfille ail Porsensnschadsn aach der Art des Uﬁfalics und rash StraBeaklassen

i 5 Unfilla -
. N " 1t :
eit fGstGtoten git Schuerverletzten Leichtzerletzinn\‘ ait Parsorenschadon zusazeen
dabsi dabei dabei dabei
At dss Unfalles ﬁ::l fo- | Scher- | Loichie 3::1 “Sehwer- | Lelehi- ﬁ:il Teichi- 5;’_‘1 ts Sehwer Teichi-
. tote. | verletz- | verletz- - varletz-| vorletz~ - verletz . - - verletz~ verlatz-
Unfalle te Yo te linfzlle te te Unfille te linfille tete te te
1 2 3 4 5 6 1 [} 9 10 11 i2 12
; Unfalle af .3tFogsen allew Art spgammen
innarhalb von Ortschaften .
Zusasnenstofl zwischan fahrenden Fahe.

ZAUGEN +eeneeiaoinrnseennacncnsencnss 39 43 2z 20 414 | 503 198 § 1 1351 510 | 1 588 43 525 1 728
Auffabraw sinay Fahrreuges ’ !

auf ein voranfahrandes oder im

flieBendan Verkehr vorlbergehend : . o B :

haltandas Fahrzeug .......veeeceanvens 1 1 = T4 86 23 261 332 336 ! 81 355

auf ein Fahrzeug ie ruhsnden Verkehr.. 4 4 i id 53 58 9 97 118 154 - 4 59 125

auf ein Hindernis auf der Fahrbaha ... i 1 - - 6 6 - 23 39 30 1 & 51

auf einen Geganstand neben der . ' : R ’
© Fabrbahn ..o i1 i3 1 = 163 205 | 42 291, 352 465 13 206 . 394
U:flqllyzuischen Kraftfahrzeug vnd Full 86 @8 7 17 546 571 67 606 682 1 238 a8 578 766
{ i eaeenaaa seceneseen peeens _
Un. . wisches sonstiges Fahrzeug und . J

FuBgaRGEr weeeerriiiiriiiicrarerincnnss = - - 5 16 4 27 31 42 - 16 4-1.
Unfall anderer Art S 9 2 - 144 139 24 308 366 491 4 161 390.
Unfalle aller Art zusamsen 151 159 34 5? 1 415 | 1598 367 | 2 748[ 3 426 | 4 314 159 1 632 3 8%0

dar.: Unfalle zuf schisnengieichen . . R - 2 - 6 .

Hoglbergdngen ...coovvvnircronssn 2 7 & 2 7
dar,: Unfalle unter Batailigung - . . - 1 1 - - )
von Schienenfzhrzeugan . 3 4 4 ! 4
auierhalb von Ortschaften
< vl fak Fahke. . .
Z:;l;::nsioﬂ vischen fahrendan Fahe. 29 36 35 12 126 180 128 224 341 379 36 215 481
............... PN
Auffahren eings Fahrzeuges
auf sin voranfahrendes odar ie
flisBenden Verkehr voribergehsnd 1 1 - - 28 33 25 84 115 113 1 35 140
haliendes Fahrzeug .......cesesscnues :
auf ain Fahrzeug is ruhenden Varkahr., 1 1 i i & | T 5 15 17 22 1 8 23
auf ain Hindernis auf der Fahrbahn ... - ot = = 1 1 - 5 6 6 - 1 ]
auf sinen Gsgenstand neben der . - y
FRNPBAND . oeeoeseeseseesnecenneens 30 31 16 24 | 145 | =01 39 172) 255 351 31 217 38
isch : - ]
U;;:;irwlsc on Kraftfahrzeug und FuB 22 22 N 4 74 84 21 65 77 161 22 84 102
linfall zwischen sonstiges Fahrzeug und . - - - " 1 . 4 4 2 . 1 1
FuBganger ...cvvrmanne pareseroseeanann - -
linfall anderer Art 10 10 2 2 16 132 30 170 214 296 10 134 246
a
U( s aller Art zusaeson 23 10‘? 54 43 501 639 268 736! 1006 1330 101 693 1 317
dai.: Unfalle auf schisnengleichen "
Hogibargangen ...evevvaveeneneas’ ! < - - 1 1 - - - 2 2 1 -
dar.: Unfills unter Beteiligung 1 2 - - 1 1 - - . 2 2 1
von Schienenfahrzaugan ... -
. innerhalb und aulerhalb von Ortschafien .
Zizz;nsteﬂ zuischen fahrenden Fabr- 68 79 57 32 540 §83 328 1359] 1851 1967 19 740 2 209
fuffahren oines Fahrzeuges, '
suf ein voranfahrendes oder is
flieBendan Verkehr voribergehand . 2 z 1 - 102 113 48 345 447 449 2 114 455
haltendss Fahrzeug ....coveeevrnnnrens
suf ein Fahrzeug is ruhenden Verkehr.. 5 s 2 ! 59 65 14 112) 133 176 5 67 148
auf ein Hindernis auf der Fahrbaha.,.. 1 1 il - 7 7 = 28 37 36 1 7 37
auf einen Seganstand neban dor 41 44 17 24§ 312 406 | 101 463 587 816 44 423 712
Untsll zuischen Kraftfah FuB-

e oo ft08 | 10| 7] 21 e0) 655 | 88| 671) 759 | 1399 | 110 | ée2 | ess
Unfall zvischern sonstiges Fahrzeug und - ' - - 1 1 -

FuBginger ........ _ , s 7 4 28 58 - 44 7 42
tinfall arderse Art 12 13 4 2 260 | 231 54 478) 580 757 19 295 636
iinfilie allar A7t zusamnen 244 260 88 8C 11 916 | 2237 €35 5484| 4432 5644 260 2 325 5 147

dev_c lnfille auf schianenglaichen i 2 - . = 2 ~ a - jo 5 3 7

HegEHEPORUEN ~.\'evenissranns ) - - " '
dar.: UInfalls unter Beteiligung i 2 - - 2 2 - 3 4 [ 2 E] 4
von Schisnanfahrreugen ...




An StraBenverkehrsunfillen betsiligte Verkehrsteilnshaer

Bateiliqie Verkehrsteilnshaer an Unfallen

ait

wit

eit

ait Personenschaden

Getitaten R Schuerverletzten 2 Lejchtverlstzten ) zuSaRnen ait nur
Art des Verkshrsteilnshaers darunter darunter darunter darunter Sach-
rt des Ver .e‘,rs eilnshaer i Verkehrs- . Verkehrs- Varkehrs- Vorkehrs- X insgasast
zusanBen unfall- usaamen unfall- zusasaen unfall- zusasmen unfalle schaden
flichtige flichtige fliichtige fliichtige usaesen
1 2 3 & 5 f 1 8 9 10
Kraftrider (ohne Kraftroller und Kopads) )
ait eines Hubraue
bis 125 cen ) auchmit vt 18 ot 132 = 239 - 503 e 175 684
von 126 und xshr ccs ) B:c ...... 9 - .106 b 128 - 245 - 90 333
ohne Angabe ) vagen ... - — 2 - 1 - 3 - 2 5
27 - 300 - 428 - 755 - 267 1 o022
Kraftroller (Mntny-rnllsr) :
"pit einom Hubraus N -
11 - 163 - 249 - 423 - 158 581
bis 125 cca ) auch ait T
von 126 und sehr cca ) B:i\la SRR 5 = 54 - 93 - 152 - 8 230
ohne Angabe } .o ... . - - - - 2 2 2 2 2 4
2 16 - 217 - 144 - 511 - 238 815
Kraftrader und Kraftroller zu . 43 - 517 - 772 2 1 332 2 505 1 83,/7-3"\5——\
Personenkraftvagen {einschl. Koebinations- ( 4,‘3
und Krankenkraftvagen}, auch sit Anhanger )
ait einsm Hubraus 4 - 35 - 109 1 148 1 481 629
 bis 499 cca i i
von 500 " 699 ces .. 5 - 64 - 172 1 241 1 663 904
".00 ° - 999 cen ... 43 1 403 - 915 - 1 361 1 3 971 5 338
‘T 1000 * 1499 cem .. 115 2 851 4 1715 4 2 681 lo 8 524 11 205
® 1500 % 1999 com .. 23 - 165 2 425 1 613 5 2 298 2 911
* 2 000 und sehr cea ... > - 46 hd 122. 1 171 1 991 162
ohne Angabe ......... eereerensnrnsannes 2 1 30 21 73 36 105 58 296 .~ 4ol
- " 195 4 1 594 27 3 531 44 5 320 5 16 830 22 150
Kra’ﬁmnlbﬁssa, auch mit Anhénger ............ 9 bt 33 hl 96 = 138 = 540 678
Oberleitungsomnibusse, auch ait Ashanger ..... - - 1 - 4 - 5 - 29 34
Liefer- und Lastkraftwagen, shne Anhanger
ait einem zulissiqen_ Gesamtgewicht des
Fahrzouges bis 2000 kg vusnonns o .6 - 6o - ;51 2 217 2 906 1123
von 2000 * 3500Kg ceernruinnnnn.s 4 = 28 - 85 - 117 - 4lc 527
T3S0 T T 500G sieereienennns 8 - 44 - 107 - 159 - 771 930
*O7500 % 9000 kg ... = - 3 - 13 - 18 - 121 139
T 90Dl ' 12000 kg ... 7 - 25 - 53 - 85 - 327 412
* 12 001 und mehr kg ... 14 - - 4o - B6 1 l4o0 1 518 718
ohne Angabo ............. . - - 2 1 17 4 19 5 123 142
zusagaen .. - -39 - 204 1 512 1 755 8 3 236 3 991
Liefer- und Lastkraftuagen pit Anhinger
ait sines zul3ssigen Gesastgewicht des .
Lugfahr7eug8s  \se ) (00 kg vevvviveeennens - - - - 1 - L - 2 ‘1_3,’5
von 2001 * 3500 kg .eeeeune - - - - 1 - 1 - 3 &
Y350 7500 kg Ll - - 1 - - = 1 - 9 lo
T 9500 Y G000 kg eeennnne 1 - - - - = 1 = 3 4
" 900" 12000 kg ... - - 1 - 3 - 4 - 33 37
" 12 001 und mehr kg .. 7 = 27 - 43 - 17 - 259 327
ohne Angabe ..........ceeeeierceneroenes - - - = 2 = 2 - i5 17
’ 8 - 29 - 50 - a7 - 315 402
tiefer- und Lastkraftvagen - ; =
sit und ohne Anha 2 47 233 1 562 7 842 B 3 551 4 393
Sattelschlepper, auch sit Anhdngar ........... 3 = 13 - 20 - 36 |, - 143 179
Landvirtschaftl, Zugmaschinan,auch wit Anhd 2 - 9 - 24 - 3% - 60 95
Andere Zugmaschinen, auch mit Anhanger ....... el - 4 - [ - lo - ho 6o
Sonstige Kraftfahrzeuge, auch mit Anhd 3 - i 8 - 16 - 27 - 79 106
Kraftfahrzeuge 302 4 2 412 28 5 031 53 T 745 85 21 787 29 532
Bopads ..o.u i 13 e 132 1 306 2 451 3 148 529
FARrPEdEr ..vvevseeevearrenennrescrnscnernes 1q - 156 he 335 2 509 2 116 B2s
StraBenbahnen {nur Schisnenfahrzeuge) ........ - = 15 el 16 = 31 = 8o 131
Eisenbahnen (nur Schienenfahrzeugs) ........ 1 -l 2 = 3 b 6 el 11 17
Baspannte Fuhrverka {auch bespannte Schlitten) - i P - 1 = 12 - 14 — 21
Handvagen und Handkarren ...........cceveeeneen _ 1 - 9 - T - 17 .- 6 23
Sonstige und unbekannte Fahrzeuge .. 2 nd 5 1 i3 b 20 i 192 212
FUBGaNger .....cvviiiiiiiioreearneanrennaiis 134 el 719 = 308 s 1 661 = 57 1718
Gafuhrte oder frei harualaufende Tiere ....... 1 - 1o - 37 - 48 = 144 192
Sonstige Verkehrsteilnehmer ... .cc.coiveaennn 1 i l 3 = 7 hid 11 nd - 11
Verkehrsteilnehmer insgesast .. 473 4 3 468 30 6 570 57 1o 511 91 22 555 33 ob6

1) Teilusise auch sit Schuarwrle-{ztsn, Leichtverletzten undfoder Sachschaden.- 2) Teilveise auch mit Leichtverletzten und/oder Sachschaden, jadoch ohne Getétate.- 3) Teilweise auch in
Yorbindung eit Sachschaden, jedoch ohne Getdtete und Schuerverletzte,

©



Unfallopfer nach Art dar Beteiligung am Straflanverkehr und Alter

Insgesaat

............... Gatbteto ... e,
Art dor Vgrkéhrsbgtaiuguhg iz Alter von ... bis unter ... Jahren ‘ :
whor | g | 5t | 8-B | 55| Bk | -5 | 5-6 it | e | ausoasen
1 2 3 T 5 6 1 8 9 10 1
 imnarbalb. und. susserhall . . . . .. Cvan Ortschaften
Fihrer von . [ o .
Kraftridarn, Kraftrnli_ern ..... B - = 3 ‘B - 1? - . 5] . - ind = = 32
. Fnrsunsnl:raftvaﬁen . - - = 12 19 T 5 . 4 - ~ - 47
Kraftoanibussan, Obusssn ...... - - - - - e A - e i ot 1.
Lisfer- und Lastkraftuagon .... - = i ’2 = s 1 " - .= 3
Sattelschleppern . - s z 1 - _ - b -z s et - 1
- landwirtschaftl. Zl'agnaschinun .. = ud 'v = - = = - E = = -
“anderen Zugeaschinen .......... - - = - it it = = = = =
sonstigen Kra.ftfahrlauqén cveee - - - ! - - - - = = 1
Hopeds ........ [ coreuenes - - - 2 4 2 - 2 - = 10 ..
FAhFrBdarn oucevsiveessensreess - $ 2 2 ! 1. 3 | 1 2 s 13
sonstigen Fahrzeugen ..... - - = - ! - - - - - = 1
-Fahrzsugan 2 . - 1 3 28 40. 13 | 13 =T 2 - 109
BHitfahrer vnr; . ! i
Kraftradern, Kraftrollern ..... - - ! _ 2 - - ! V 1 i ' = 5
Parsonenkraftwagen ............ - - ! 10 L 3 4 1 1 = 28
Kraftosnibyssep, Obussen ...... - - - - - = : - - s = -
Liefer- und Lastkraftvagen .... - - - ! _ = 1 = - o = 2
Sattalschlapparn \.u.vveerennse - - N PR - - - - - = -
landuirtschaftl. Zugsaschinen . - - - - - - - - - ot d
" andsren Zugeaschinen .......... - - - - = - - - e = ol
" sonstigen Kraftfahrzeugen ..... - - = - - - - - - g ol
HOPEAS esevncrnrrrennncaenes - - - = = = = b o - =
FRhrPEdErn wecuorennvunanneeens 1 - - - - nd - ol - = 1
. - - - - - - % - - - - -
spnstigen Fahrzeugen ..........
Fahrzeugen z 1 - 2 13 8 4 5 A2 1 - 36
FuBginger ...c.ooiiiiiianienan.n 20 19 2 T 5 4 7 23 ] 26 - 114
Andare Parsonen ... ............... ! T - - - = -. - - = !
22 20 9 48 54 21 ‘25 32' 29 - 260

i




Unfallopfer nach Art der Bateiligung a8 StraBemverkehr und Alter

................. Schwerverlelste ...
Art der Yerkehrsbeteiligung _ ia Alter von ... bis unter ... Jahren
mer 6-%5 | 5ot | ez | Bm-B | Bew | w5-% | -6 | O ol Jusassnn
! 2 J i 5 § 1 8 5 30 1
... lmnerhelb uad amererheld g gy
Fihrer von .
Kraftradern, Kraftrollern ..... - - 26 17¢ 158 ‘48 17 8 3 - 4@
ParsonankraFtuagen ............ - - - 141 150 68 36 20 2 2 419
Kraftnsnii:ussnn, bussan o.e.. “ - . - ! - B - = = 1
Liefer- und L;stkraftuagen - ° - 12 . 11 5 2 1 - - 31
Sattelschloppern ....... - - - - 1 - = - = - 1
landwirtschaftl, Zugmaschinen . - - - - = - - 1 - - 1 _
anderan Zugsaschinen ......... - - - - - = - = - - { i
snnsiigsry Kraft.fahrzsugen ..... v - - N 2 - = - = - - 2
HOPOdS «.veruarennrennnnannenn N - > 3 25 23 16 5 1 - 107
R ! 3_6 24 20 21 L 7 9 5 - 137
: sons*igsn Fahrzeugen - 2 - 1 .' 1 - 1 4 - - 9
Fahrzeugen . ! 38 55 377 346 158 79 51 9 2 1 116
:A;H,i'tfaﬁr.af voa } .
Kraftradern, Kraftrollern ...... - 3 3 48 14 6 3 5 = 4 90
Personankﬁéﬂvaqgn- ............ 7 25 8 130 54 47 23 ‘ 30 6 29 391
Kraftosnibusses, Obussen ...... - - - _ - 1 ' - 1 2 - 5
Liefer- und Lastkraftvagen .... 7 - 2 - 3. 1 4 - 1 - - 17, .
Sattelschleppern .............. - - - - - - - - - - -
landvirtschaftl, Zugaaschinan . - - - - T - i 2 1 i 6
anderen Zugeaschinen .......... - - - - - = 1 - - =
sonstigen Kraftfahrzeugen ..... - " - ! - B - = - -
HODRUS +eovevrerenrennneneens - - 2 > ! ! ! - - - 10
Fahrradern .uveesecnesenneenes ' ! i ! ! - - ~ - - 4
sonstigen Fahrzeugen .......... - - - - ~ - = 1 - - 1
Fahrzeugen zusammen 8 3 23 214 73 32 31 38 2 34 526
FUBGENGOT v 124 202 32 61 | .42 | 32 55 53 79 1 681
Andare Personen ............oeeeees ! - - - - - ¥ - - - 2
Insgesant 134 2714 116 . 652 461 249 16§ 142 97 37 2 325
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Uﬂfallopflr; nach Art der Boteiligung:as Strafenverkenr und-Alter

| N

-~ Leichtverletste
Art der Verkehrsbateiliqung ) . ‘ ) __in Alter von ... bis unter ... Jabren
unter . ‘ : T : 5 ohne’
p 6-15 15 .18 18-72% 5% .35 - 45 45 -.55 55 - 65 ond mehr | Angabe . 2usasesn
1 2 3 . b o 5 6 1 8 9 10 11
innerhalb und susssrhald . : ’
R s et e s e von Ortschaften
Fihrer von . . . : : .
2= == . . C
Kraftradern, Kraftrollern ..... N ' -7 23 ez 246 79 42 EJ 2 i - 723
. - o - 424 . 424 232 | 125 13 18 2 1 299
. Parsonenkraftvagen .......... . - -
- T e - - 3 2 1 - . - - } 6 .
- Kraftoanibussan, Gbussen ...... - - d - : -
’ - - o1 2 T 26 1 - - r
Liefer--und Las{krgftvagon' 7 35 3. 7 . _109
. - . - - 10 1 - .- - - - 2
Sattalschleppern ...ccececeeess -
- ) - - - 1 - - , - 1 - - 2
- landwirtschaftl. Zugsaschinen .
ot - - - - 2 - - - = -
anderan lugmaschinen ........ . _ 1 3
. - - - - 2 - - - - - 2
vsonshgsn Kraftfahrzeugen ..... : .
- 2 -
Hopeds ...c.covevavnvennnannien . 2 91 39 49 32 13 3 270
Fahrradern ....cceevrarunienees 1 » 56 | 42 42 : 28_ . 2 25 2 : 311
sonstigan Fahrzeugen .......... L 2 : - 1 7 - 3 6 1 = _ 21
Fahrzaugsn ... 2 1 lo2 i 909 821 - 417 |- 237 » " 134 26 3 2 748
Hitfahrer von ’ . )
Kraftridsrn, Kraftrollern ..... 4 T 2 8% 31 16 16 2 1 6. | 201
Porsonenkraftuagen ............ 39— 7o -46 ‘ 355 213 133 78 79 25 75. 1119
. Kraftomnibussen, Obussen ...... i 2 ] 4 1o 34 . 20 18 13 - 7 119
. Liefar- und Lastkrafivagen .... 1 4 3 16 12 15 7 2 1 4 65
.Sattalschleppern ..uveeecurenns - - - - - - = - - = =
landwirtschaftl, Z hinen . | - - - 1 1 - = - 1 = 3
. anderen Zugeaschinen ..... e - - - 1 = - - 1 = - 2
sonstigan Kraftfahrzeugen ..... - - 1 1 - - - - - - 2
HOPEAS vuuvnveuscsrroarnonnnnes t 4 9 15 1o 8- = 1 - .3 : 5
Fahrradern vuveveeeearsmeecanns 3 4 - ! - - = = = = 8
- .2 1 - - - -
sonstigen Fahrzeugen .......... 2 1 2 8
Fahrzeugen zusaasen 4 I 491 314 192 119 loo .28 lo5 1 578
lo4 262 | 22 95 17 5o | 59 83 57 4 813
FuBganger ....... reeeereiseenasieas : .
Anders Personen ......vevceeeeenn.s 8 - - - = - - - - - 8
-\
163 452 211 1 495 1 212 659 415 17 111 112 5 147
Insgesaat - ¥
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.Polizeilich festgestellte unaittelbare Unfalll;rsachsn bei Unfallen mit Personenschaden

luvssensnfassung

lirsachen. von Unfillen -

Ar‘t’dar Ursache sit Bit - nit . V ;it t P oy hade
. Gatiteten Schwerverletzten Leichtvarletzten erieirisn ersonenschacen
2usaragn Tusaenen
1 2 3 [ 5
Ursachen bei Fiih von Fah u; en ’

_3) Ursachen bei Fiihrern von Fahrzeug ‘ 151 1 341. 2 652 3 993 4 144
innerhalb von Ortschaften . . .. ... ... . : 1 T 31 /1 555
auBerhalb von Ortschaften . . . . . . e e e e 124 : 594 - 1 -

- . 27¢ 1 935 3 469 5 4od 5 679

b} Ursachen bei Fahrzeugen. o -

- (Technische Mingel, Wartungssingsl) o 3 24 -34 58 61

' fnnarhalb von Ortschaften . . .. ..+ .o .. - h : 2 7 7 AF

’ aufierhalb von Ortschaften . . . . .. . ... . 4 17 i
o o LT 4 - 61 lo2 109
s - : . avusammen . . , ) -

c) Ursachen bei FuBgangern 92 ség'. '550 1 074 1166
innerhalb von Ortschaften . . % . . . . - 5 T} ( i
auBerhalb von Ortschaften . . . 0 ..o . ... . -2 - 87 . .

' . 117 611 612 1 223 - 1 340

d) StraBanverhaltnisse als Unfallursachen 2 . 26 119 145 147
innerhalb von-Ortschaften . .. . . . PIPRE : i - ~37
aulerhalb von Ortschaften . .. . . . . SR _ 2 22 - i 3?

- : 4. 48 132 180 184
_ z '.

) Witterungseinflisse als Unfallursachen 1 ”2' 4 6 -7
innerhalb von Ortschaften . . .o v . v'u s u )

. 1 2 [] Io 1Y
aulierhalb von Ortschaftgn e e s -
2 4: 12 16 18

f) Hindernissa. - ) ,'15 54 67 67
innerhalb vc‘)n' ﬂr.tscham.‘hzn R NRERR ' 1 “11 37 38 Y] -
auBerhalb .von Ortschaften . . . . .. .. Ve

o 1 24 91 115 - 116

g)j Kicht oder. zuvspéi_t q‘gs‘cl;ll':ssane Bahnschranken - - ‘- - - (;H l
innerhalb von Ortschaften . . . .. ... ...
auBerhalb von Ortschaften .-, , . ... ... . - ~

v . Zusamseh . . . - - - - N

h) Senstigs Ursachen - 1 - i 1
innerhalb von Ortschaftan . . . .. el R A
auBerhalb von Ortschaften . . . ... ... .. - - i N

‘ - - 1 - 1 1
i} Unfallursachen insgesamt (a) bish}) . ’
i 249 193 3 413 5 344 5 593
innerhalb von Ortschaften . . . .. .. .. . i 3 i
auBarhalb von ﬁrtschgftqn ........... 151 3 %4 rer SR
: ’ 406 2 664 4 377 7 041 7 4417
Tusamaen . . . : -




